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Studie bestatigt: Die Alpen-
transitbdrse ist machbar

Aus technischer und betrieblicher Sicht ist die Alpentransitbdrse mach-
bar. Sie wiirde die vom Alpenschutzartikel geforderte Verlagerung des

Schwerverkehrs auf die Schiene kosteneffizient und diskriminierungsfrei
erreichen. Das bestétigt eine Studie, die der Bund in Auftrag gegeben hat.

aa. Der Expertenbericht hat zwei Systeme
untersucht: ein blosses Reservationssystem
(«Slot-Management mit dynamischen Prei-
sen») und eine schte ‘Alpentransitbrse
(«Cap—amd—tradc»), wie sie die Alpen-Ini-
fiative vorgeschlagen hat. Nach Einschit-
zung der Fachleute sind beide Systeme uim-
setzbar. Das Reservationssyster kime nur

“an den wenigen Tagen zum Spielen, an de-

nen die Strasse iiberlastet st Es trigt des-
halb auch nichts zur Erreichung des Ver-
lagerungsziels bei, sondern fithrt lediglich
7ueiner Vermeidung von Lastwagen-Staus.

Demgegeniiber lisst sich die Verlagerung
mit dem Modell der Alpentransithirse
zielgenau ansteuern. Allerdings vermuten
dic Experten, dass fiir die Umsctzung der
AlpentransitbGrse eine Anderung  des
Landverkehrsabkommens mit der EU notig
sein konnte. Juristisch untersucht wlrde
diese Frage indes nicht. Die Gutachter raten
aber dazu, dic Alpentransitb0rse méglichst
gemeinsam mit den Nachbarlindern ein-
zufiihren, um so Ausweichverkehr zu ver-
meiden. Die «Tickets», welche eine Alpen-
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guerung mit dem Lastwagen erlauben,
konnten entweder elektronisch iibermitielt
und ausgedruckt oder per Handy verschickt
werden. Der Preis pro Ticket wird auf 130)
Euro geschitzt, womit im Jahr 2009 Jahres-
cinnghmen von rund 90 Mio. Euro entstehen
wiirden. Sie kénnien [iir die Reduktion der
negativen Auswirkungen des Schwerver-
kehrs oder fiir die Verbesserung des Eisen-
bahnangebots eingesetzt werden.

Lizenzen fiir Strassentransporte
In diesem Punkt deckt sich der Bericht
nicht mit der von der Alpen-initiative be-
vorzugten Variante. Nach unserer Mcinung
kiiunte ein Konflikt mit dem Landver-
kehrsabkommen vermieden werden, wenn
die Lizenzen fiir die Alpenquerung auf der
Strasse gratis an die Beniitzer der Schiene
verteilt wiirden: Wer x Tonnen Gilter per
Bahn transportiert, hat Anspruch auf eine
Lizenz fiir einen Strassentransport. Diese
Lizenz kann der Empfinger selber ge-
brauchen oder an der Borse verkaufen. Der
Erl6s aus dem Verkauf geht an die Unter-
nehmen, nicht an den Staat. Der Staat pro-
fitiert insofern davon, als er sich damit die
Subventionierung des Schiencengiiterver-
kehrs sparen kann.

Die Studie, anf dercn Resultate wir schon

lange gewartet haben, ist ein wichtiger
Schritt vorwiirts. Jetzt muss der Bundesral
grundsiitzlich griines Licht fir die Umset-
zung geben und die weiteren Vorarbeiten
in Gang setzen, Im Rahmen der Botschaly
liber das Ausfihrungsgesetz zum Alpen-
schutzartikel, dic er im Somimer in die Ver-
nehmlassung schicken will, hat er Gelegen-
heit, sich dazu zu Hussern.

Positive Stimmen

Schon jetzt sind viele positive Stimmen im
[n- und Ausland zu vernehmen. Die Europa-
rechts-Professorin Astrid Epincy, Freiburg,
hélttes fiir méelich, die Alpentransithiirse mit
dem Kontingentierungsverbot des Land-
verkehrsabkomimens zu vereinbaren, wenn
man diesc als «verhidlmismissige und
nicht-wirtschaftliche Massnahme» .. be-

trachtet, «die durch 6ffentliche Interessen

— etwa den Schutz der Umwelt sowie der
Gesundheji— gerechifertigt ist>, Sie verweist
dabei auf Artikel 28 des EG-Verirags. SP
und CSP haben sich schon anlisslich der
Anh&rung des Bundesrates zum Reserva-
tonssystem vor zwei Jahren fiir dic Alpen-
transitbdrse ausgesprochen. «Sinnvoller
(als das Reservationssystern) wire es, die

Stauvermeidungsgewinne mit einer Alpen-
transitbdrse abzuschipten.» SP-Nationalrat
Andrea Hammerle schrieb fm Februar in
cinem Beitrag im Mediendienst seincr
Partei: «Die SP fordert, dass weiterhin alle
Massnahmen und finanziellen Mitie! be-
schiossen und unierstiitzt werden, die fiir
die Umsetzung einer nachhaltigen Verlage-
rungspolitik notwendig sind. Dazu gehdrt
... auch die Realisierung der Alpentransit-
borse.» Die LITRA, der Informationsdienst
fitr den Gffentlichen Verkehr, fordert diese
schon lange. Der Publizist und Schriftsteller
Aurel Schmidt. ehemaliger Redaktor der
«Basler Zeitung». hiilt die Alpentransithdrse
fiir eine «gute Sache»: «Auf diesc Weise
kinnten auch viele Leerfahrten und sinn-
lose Transporte (zum Beispiel von Minerai-
wasser) vermieden werden.» Richard
Mergner, verkehrspolitischer Sprecher des
deutschen Bundes Natur- und Umwelr-
schutz (BUND) bezeichnet dic Alpentransit-
biirse als «ein innovatives Instrument, um
neben notwendigen ordnungsrechtlichen
Vorschriften und der europaweit wegwei-
senden Schweizer LSVA, den Giitertrans-
port auf der Strafle zu verringern. Es sollte
daher endlich getestet werden. damit
Mensch und Natur entluste(n)t werden.»
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